INFORMARE
PRIVIND CERINTELE REFERITOARE LA
CONTINUTUL DE SULF DIN COMBUSTIBILII NAVALI
TNCEPAND CU 01.01.2010

1. Context

Reglementarea continutului de sulf pentru combustibilii utilizati in transportul maritim international
si pe caile navigabile interioare se face prin:

Anexa VI la Conventia internationala pentru prevenirea poludarii de catre nave MARPOL
73/78 - Reguli privind prevenirea poluarii atmosferei de cdtre nave, adoptata prin Protocolul
din 1997 privind amendarea acestei conventii; precum si prin

Directiva 1999/32/CE, privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili
lichizi, modificata de Regulamentul (CE) nr. 1882/2003, Directiva 2005/33/CE,
Regulamentul (CE) nr. 219/2009.

Aplicarea in Romania a acestor reglementari internationale si comunitare se face in baza:

Legii nr. 269 din 29.06.2006, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 607
din 13.07.2006 si a Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Anexei VI, care au
fost aprobate prin HG nr. 1.105 din 11.09.2007, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I nr. 696 din 15.10.2007 si respectiv,

Hotararii Guvernului nr. 470/23.05.2007 privind limitarea continutului de sulf din
combustibilii lichizi, publicata in Monitorul Oficial nr. 365 din 29.05.2007, si a unor
instructiuni aprobate prin doud Ordine ale ministrului economiei si finantelor: nr.
1775/31.08.2007, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr. 626 din 12.09.2007
si respectiv, nr. 1879/02.11.2007, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea | nr. 768
din 13.11.2007 si respectiv,

Anexa VI la MARPOL a intrat in vigoare pe plan international la 19.05.2005, iar pentru Romania la
12.10.2006. Anexa VI la MARPOL a fost amendata prin Rezolutia MEPC.176(58) adoptata la
10.10.2008. Practic a fost adoptata Anexa VI revizuita la MARPOL, care, prin procedura tacita, se va
considera acceptatd la 01.01.2010 si va intra in vigoare la 01.07.2010.

Directiva 1999/32/CE a mai fost amendata si prin Directiva 2009/30/CE de modificare a Directivei
98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine i motorine, de introducere a unui
mecanism de monitorizare §i reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera si de modificare a
Directiveil999/32/CE Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru carburantii folositi de
navele de navigatie interioard si de abrogare a Directivei 93/12/CE. Directiva 2009/30/CE are
termen de transpunere 31.12.2010.



2. Comparatie intre regula 14 din Anexa VI la MARPOL si Anexa VI revizuita la MARPOL

Anexa VI la MARPOL

Anexa VI revizuita la MARPOL

REGULA 14
Oxizi de sulf (SOx)

Cerinte generale

(1) Continutul de sulf al oricarui combustibil lichid utilizat la
bordul navelor nu trebuie sd depaseasca 4,5% m/m.

(2) Continutul de sulf mediu pe plan mondial din combustibilul
marin greu livrat in vederea utilizarii la bordul navelor va fi
verificat tindndu-se seama de liniile directoare ce urmeaza sa fie
elaborate de Organizatie.

Regula 14
Oxizi de sulf (SO, si particule materiale

Cerinte generale

Q) Continutul de sulf al oricarui combustibil lichid utilizat
la bordul navelor nu trebuie sd depaseasca urmatoarele limite:

1 4,50% m/m Tnainte de 1 ianuarie 2012;

2 3,50% m/m la 1 ianuarie 2012 sau dupa
aceasta data; si

3 0,50% m/m la 1 ianuarie 2020 sau dupa
aceasta data.

2 Continutul de sulf mediu pe plan mondial al
combustibilului lichid rezidual livrat in vederea utilizarii la
bordul navelor trebuie sa fie monitorizat ludnd in considerare
liniile directoare elaborate de citre Organizatie®.

Cerinte aplicabile zonelor de control al emisiei de Sox

(3) Tn sensul prezentei reguli, zonele de control al emisiei de SOx
sunt:

a) zona Marii Baltice, asa cum este definitd in regula 10(1)(b)
din anexa | la Conventie; si

b) orice alta zona maritima, inclusiv zonele portuare,
desemnate de Organizatie in conformitate cu criteriile si
procedurile de desemnare a zonelor de control al emisiei de SOx
in scopul prevenirii poludrii atmosferei de catre nave, care sunt
mentionate in apendicele III la prezenta anexa.

(4) Pe perioada in care navele se afld in zonele de control al
emisiilor de SOx trebuie indeplinita cel putin una dintre
urmatoarele conditii:

a) continutul de sulf din combustibilul lichid utilizat la bordul
navelor aflate intr-o zona de control al emisiei de SOx sa nu
depaseasca 1,5% m/m;

b) o instalatie de epurare a gazelor arse, aprobata de
Administratie tinandu-se seama de instructiunile ce urmeaza sa
fie elaborate de Organizatie, sa fie utilizata pentru reducerea
emisiei totale de oxizi de sulf de la motoarele principale si
auxiliare de propulsie ale navei la 6,0 g SOx/kWh sau mai putin,
calculata ca fiind emisia totald ponderata de dioxid de sulf.
Fluxul de deseuri ce rezulta din utilizarea unui astfel de
echipament nu va fi evacuat in porturi amenajate inchise, porturi
naturale Inchise si estuare inchise, daca nu se poate dovedi de
catre nava, cu precizie si pe baza de documente, cd astfel de
fluxuri de deseuri nu au un efect daunator asupra ecosistemelor
existente din astfel de porturi amenajate Tnchise, porturi naturale
inchise si estuare inchise, stabilit conform criteriilor comunicate
Organizatiei de catre autoritatile statului portului. Organizatia

Cerinte aplicabile in zonele de control al emisiilor

?3) Tn sensul prezentei reguli, zonele de control al emisiilor
sunt:

A zona Marii Baltice, asa cum este definitd in
regula 1.11.2 din Anexa |, Marea Nordului,
asa cum este definitd in regula 5(1)(f) din

Anexa V; si
2 orice altd zona maritima, inclusiv zonele
portuare, desemnate de Organizatie in

conformitate cu criteriile i procedurile
prevazute in Apendicele III la prezenta
Anexa.

4) Pe perioada n care navele sunt operate intr-0 zond de
control al emisiilor, continutul de sulf al combustibilului lichid
utilizat la bordul acestora nu trebuie sd depadseascd urmatoarele
limite:

A 1,50% m/m Tnainte de 1 iulie 2010;

2 1,00% m/m la 1 iulie 2010 sau dupa aceasta
data; si

3 0,10% m/m la 1 ianuariec 2015 sau dupa

aceasta data.

! Rezolutia MEPC.82(43), intitulatd ,,Linii directoare pentru monitorizarea continutului de sulf mediu mondial al
combustibililor lichizi reziduali livrati pentru a fi utilizati la bordul navelor”.
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trebuie sa difuzeze aceste criterii tuturor partilor la Conventie;
sau

c) este aplicata orice alta metoda tehnologica verificabila si
aplicabild pentru limitarea emisiei de SOx la un nivel echivalent
cu cel specificat la subparagraful b). Aceste metode trebuie
aprobate de Administratie tinindu-se seama de instructiunile ce
urmeaza sa fie elaborate de Organizatie.

(5) Continutul de sulf din combustibilul lichid prevazut la
paragraful (1) si la paragraful (4) subparagraful a) din aceasta
regula trebuie dovedit prin documente ale furnizorului, conform
regulii 18 din prezenta anexa.

(6) Acele nave care utilizeaza tipuri distincte de combustibil
lichid pentru a respecta paragraful (4) subparagraful a) din
aceastd regula trebuie ca, 1nainte de a intra intr-o zona de control
al emisiei de SOX, sd prevada suficient timp pentru ca instalatia
de distribuire a combustibilului sd se goleasca complet de tot
combustibilul lichid cu continut de sulf mai mare de 1,5% m/m.
Volumul combustibilului lichid cu continut scazut de sulf
(continut de sulf mai mic sau egal cu 1,5%) din fiecare tanc,
precum si data, ora si pozitia navei in momentul in care este
terminata orice operatie de schimbare a combustibilului trebuie
sd fie consemnate in jurnalul de bord, astfel cum prevede
Administratia.

(7) In timpul primelor 12 luni ce urmeaza imediat dupi intrarea
n vigoare a prezentului protocol sau a unui amendament la
acesta, ce desemneaza o anumita zona de control al emisiei de
SOx conform paragrafului (3) subparagraful b) al acestei reguli,
navele ce intra intr-o zona de control al emisiei de SOx,
prevazutd in paragraful (3) subparagraful a) al acestei reguli sau
desemnata conform paragrafului (3) subparagraful b) al acestei
reguli, sunt exceptate de la indeplinirea cerintelor prevazute in
paragrafele (4) si (6) ale acestei reguli si a celor din paragraful
(5) al acestei reguli, in masura in care ele se refera la paragraful
(4) subparagraful a) al acestei reguli.

(5) Continutul de sulf al combustibilului lichid specificat
in paragraful (1) si in paragraful (4) al prezentei reguli trebuie sa
fie atestat de catre furnizorul acestuia, astfel cum este cerut prin
regula 18 din prezenta Anexa.

(6) Navele care utilizeazd combustibili lichizi distincti
pentru a se conforma cu prevederile paragrafului (4) al prezentei
reguli si care intra intr-0 zond de control al emisiilor indicatd in
paragraful (3) al prezentei reguli sau care ies din aceasta, trebuie
sa aiba la bord o procedura scrisd prin care se indicd modul in
care trebuie si se facd schimbarea combustibilului lichid,
prevazand suficient timp pentru ca circuitul de distributie a
combustibilului lichid sda se goleasca complet de tot
combustibilul al carui continut de sulf depaseste limita aplicabila
specificata in paragraful (4) al prezentei reguli, inainte de intrarea
intr-o zona de control al emisiilor. Trebuie sa fie consemnate
intr-un jurnal de bord stabilit de Administratie volumul
combustibilului lichid cu continut scazut de sulf din fiecare tanc,
precum si data, ora §i pozitia navei la momentul in care s-a
incheiat operatiunea de schimbare a combustibilului lichid
Tnainte de intrarea Intr-0 zond de control al emisiilor sau la
momentul in care a fost inceputa operatiunea dupa iesirea dintr-0
astfel de zona.

)] in timpul primelor doudsprezece luni care urmeazi
imediat dupa intrarea in vigoare a unui amendament care
desemneaza o anumitd zond de control al emisiilor 1n
conformitate cu paragraful (3.2) al prezentei reguli, navele care
opereaza in aceasta zond de control al emisiilor sunt scutite de la
indeplinirea cerintelor prevazute in paragrafele (4) si (6) ale
prezentei reguli, precum si de la indeplinirea cerintelor
paragrafului (5) al prezentei reguli in masura in care acestea se
referd la paragraful (4) al prezentei reguli.

Prevederi referitoare la revizuire

(8) O revizuire a standardului stabilit in subparagraful
(1.3) al prezentei reguli trebuie sa fie efectuatd pana in 2018
pentru a determina daca sunt disponibili combustibili lichizi care
sunt in conformitate cu standardul pentru combustibil lichid
stabilit in acel paragraf si trebuie sd ia in consideratie
urmatoarele elemente:

A oferta si cererea existente pe piata mondiald a
combustibililor  lichizi necesari  pentru
indeplinirea paragrafului (1.3) al prezentei
reguli la momentul Tn care se face revizuirea;

2 o analizd a tendintelor pietelor de
combustibili lichizi; si
3 orice alte chestiuni relevante.
9) Organizatia trebuie sa stabileasca un grup de experti,

compus din reprezentanti care cunosc bine piata combustibililor
lichizi si care au experienta adecvatd in domeniile maritim, al
mediului, stiintific si juridic, pentru a efectua revizuirea
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prevazuta in paragraful (8) al prezentei reguli. Grupul de experti
trebuie sa colecteze informatiile necesare pentru ca Partile sa
poata sd se pronunte in cunostinta de cauza.

(10) Partile, pe baza informatiilor colectate de grupul de
experti, pot decide dacd este posibil pentru nave sa respecte data
indicata in paragraful (1.3) al prezentei reguli. in cazul in care se
ia decizia ca nu este posibil pentru nave sd o respecte, atunci
standardul din acel subparagraf trebuie sa produca efecte la 1
ianuarie 2025.

In prezent este elaborat proiectul actului normativ prin care se va pune in aplicare Anexa VI
revizuita la MARPOL. Promovarea acestui proiect se va putea face dupa primirea de la Organizatia
Maritimd Internationald a informarii privind indeplinirea conditiilor ca amendamentele sa fi fost
considerate ca acceptate de la data de 01.01.2010.

3. Prevederile referitoare la combustibilii marini cuprinse in Directiva 1999/32/CE, privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi, modificata de Regulamentul
(CE) nr. 1882/2003, Directiva 2005/33/CE, Requlamentul (CE) nr. 219/2009

Prevederile acestei directive sunt transpuse Tn legislatia nationala prin Hotdrdirea Guvernului
nr. 470/23.05.2007 privind limitarea continutului de sulf din combustibilii lichizi.

Potrivit acestei hotarari, principalele prevederi sunt:

”ART. 9
(1) De la 1 ianuarie 2010, urmatoarele nave au obligatia de a utiliza numai combustibili marini in
care continutul de sulf nu depaseste 0,1% in masa:

a) navele de navigatie interioarad,

b) navele acostate la dand, in porturile romdnesti sau in porturile din alte state membre ale
Uniunii Europene, acordandu-se echipajului suficient timp pentru a finaliza orice operatie
necesara de trecere de pe un combustibil pe altul, cat mai curand posibil dupa sosirea la dana
§i cdt mai tarziu posibil inainte de plecare.

(2) Prevederile alin. (1) nu se aplica:

a) navelor care, in conformitate cu un orar publicat, urmeaza sa stationeze mai putin de doua
ore;

b) navelor de navigatie interioara care detin un certificat care atesta conformitatea cu
prevederile Conventiei internationale pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare - SOLAS, la
care Romania a aderat prin Decretul Consiliului de Stat nr. 80/1979, cu amendamentele
ulterioare acceptate, atunci cand aceste nave se afla pe mare;

¢) navelor stationate, cu motoarele oprite si care primesc curent electric de la tarm.

ART. 10
Se admite introducerea pe piata, de la 1 ianuarie 2010, numai a motorinei marine in care continutul
de sulf nu depaseste 0,1% in masa.”
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Neindeplinirea acestor prevederi atrage dupa sine aplicarea sanctiunilor prevazute la art. 22.

Se atrage atentia operatorilor de nave ca cerintele pentru navele acostate la dana reprezinta un aspect
nou. Tn practici, aceasta inseamna ca trebuie realizate operatii de trecere de la utilizarea pe mare a
unui combustibil cu continut mai mare de sulf, la utilizarea, dupa sosirea la dana, a unui combustibil
marin care sa indeplineasca conditiile mentionate mai sus.

Tn consecinta, operatorii navelor care trebuie sa respecte prevederile actelor normative prezentate
mai sus au obligatia de a analiza modul de echipare a navelor si de a face adaptarile sau modificarile
necesare la sistemele de alimentare cu combustibili ale consumatorilor de la bord. Trebuie sa se ia
toate masurile de sigurantd necesare inainte de a utiliza un combustibil "mai curat”, dar mult mai
volatil, pentru a preveni riscul de explozie. O analiza a riscurilor trecerii la un astfel de combustibil
este realizata in

Studiul Comisiei Europene referitor la riscul asociat trecerii de la un combustibil rezidual la
un combustibil distilat.

4. Noutditi aduse de Directiva 2009/30/CE

Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998
privind calitatea benzinei si a motorinei §i de modificare a Directivei 93/12/CEE a Consiliului,
amendata de Directivele 2000/71/CE, 2003/17/CE si de Regulamentul (CE) nr. 1882/2003 stabileste
specificatiile minime pentru benzina si motorina diesel utilizate pentru aplicatiile mobile rutiere si
nerutiere, din ratiuni legate de protectia sdnatatii si a mediului.

Aceastd directiva a fost transpusa 1n legislatia nationala prin urméatoarele instrumente:

HG nr. 15/2006 (MO nr. 34/13.01.2006) pentru modificarea si completarea HG nr. 689/2004
(MO nr. 442/18.05.2005) privind stabilirea conditiilor de introducere pe piatd a benzinei si
motorinei.

OM MEC nr. 58/2006 (MO nr. 239/16.03.2006) pentru modificarea anexei la OM MEC nr.
742/2004 privind aprobarea Sistemului de monitorizare a calitatii benzinei si motorinei.

OM MEC nr. 742/2004 (MO nr. 1081/19.11.2004) privind aprobarea sistemului de monitorizare a
calitatii benzinei i motorinei.

OM MEC nr. 907/2004 (MO nr. 29/10.01.2005) pentru aprobarea Listei organismelor recunoscute
care realizeaza activitatea de esantionare

OM nr. 527/2006 (MO nr. 703/16.08.2006) privind Tnlocuirea anexei la OM MEC nr. 907/2004
(MO nr. 29/10.01.2005) pentru aprobarea Listei organismelor recunoscute care realizeaza activitatea
de esantionare.

OM MEC nr. 662/2004 (MO nr. 877/25.09.2004) privind stabilirea unui formular comun pentru
prezentarea informatiilor nationale referitoare la calitatea carburantilor introdusi pe piata.



Deoarece atat Directiva 1999/32/CE cét si Directiva 98/70/CE stabilesc limite pentru
continutul maxim de sulf al motorinei folosite de navele de navigatie interioara a aparut necesitatea
clarificarii delimitarilor intre acestea.

Din motive de claritate si siguranta juridica, a fost necesar, prin urmare, sa se adapteze
ambele directive pentru ca doar una dintre ele sa stabileasca aceste limite.

Directiva 2009/30/CE de modificare a Directivei 98/70/CE 1in ceea ce priveste specificatiile
pentru benzine si motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste
specificatiile pentru carburantii folositi de navele de navigatie interioara si de abrogare a Directivei
93/12/CEE are ca termen de transpunere 31 decembrie 2010.

Statele membre ale U.E trebuie sa asigure intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a
actelor administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pand la 31 decembrie 2010.

Prin Directiva 2009/30/CE se aduc urmaitoarele modificari privind navele de navigatie
interioara:

-Se va amenda Directiva 98/70/CE care va aborda si «motorinele destinate utilizarii de catre utilajele
mobile nerutiere, inclusiv navele de navigatie interioara si ambarcatiunile de agrement»

-Statele membre ale U.E trebuie sd se asigure cd benzina poate fi introdusa pe piata pe teritoriul lor
numai daca se conformeaza specificatiilor de mediu stabilite in anexa 1.

-Statele membre ale U.E trebuie sd se asigure ca motorina diesel poate fi introdusa pe piatd pe
teritoriul lor numai daca se conformeaza specificatiilor stabilite in anexa II

-Directiva 1999/32/CE se va amenda in sensul introducerii notiunii de “combustibil marin” care este
folosit si de navele de navigatie interioara si ambarcatiunile de agrement
cand navele respective se afld pe mare.

In concluzie:
Incepand cu data de 01.01.2011 combustibilii utilizati la navele de navigatie interioara si
ambarcatiunile de agrement vor trebui sa respecte cerintele impuse de Directiva 2009/30/CE.




